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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Dichtungsprofil zum Abdichten einer kraftbetatigten Schliefteinrichtung 

(§7) Die vorliegende Erfindung betrifft ein Dichtungsprofil 
(10) zum Abdichten einer kraftbetatigten Schliefceinrich- 
tung (25) mit einem Einklemmschutzbereich (32), der min- 
destens zwei zueinander beabstandete, elektrisch leitfahi- 
ge Bereiche (19, 20) aufweist. Erfindungsgemafc wird zur 
Verringerung des Platzbedarfs, des Gewichts und der Ko- 
sten der Carrier (17) als metallischer Leiterfur den Bereich 
(20) zur Verringerung des Durchgangswiderstands ge- 
nutzt. Alternativ Oder zusatzlich kann ein Rahmen verwen- 
det werden, an dem das Dichtungsprofil (10) befestigbar 
ist. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Dichtungsprofil 
zum Abdichten einer kraftbetaligten SchlieReinrichtung mil 
eineni Einklemmschutz, der inindestens zwei zueinander 5 
beabstandele, eleklrisch leitfahige Bereiche aufweist, deren 
Kontakt einen Schaltvorgang zura Ansteuem des Antriebs- 
aggregats der SchiielSeinrichtung ausiost, wobei inindestens 
einer dieser Bereiche zur Verringerung des Durchgangswi- 
derstands mil. eineni metallischen Leiter elektrisch leitend 10 
verbunden ist. 

Ein derartiges Dichtungsprofil ist aus der auf dieselbe An- 
melderin zuruckgehenden DE 197 20 713 CI bekannt. Das 
bekannte Dichtungsprofil weist zwei zueinander beabstan- 
dele , elektrisch leitfahige Bereich auf. In jeden dieser Berei- 15 
che ist zur Verringerung des Durchgangswiderstands ein 
inetallischer Leiter eingebettet. Nachteilig bei der Verwen- 
dung dieser beiden mctallischcn Leiter ist, daB vcrglcichs- 
weise viel Platz benotigt wird und Preis und Gewicht des 
Dichtungsprofils steigen. Weiter ist die Herstellung konipli- 20 
ziert, da beide iiietallischen Leiter koextrudiert werden mus- 
sen. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein der- 
artiges Dichtungsprofil dahingehend weiterzubilden, dafi 
cine koslengunslige Herstellung bei verringerteiri Preis, Ge- 25 
wicht und Platzbedarf erreicht wird. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe bei eineni Dich- 
tungsprofil der eingangs genannten Art dadurch gelost, dafi 
der inetallische Leiter als Carrier zur Befestigung des Dich- 
tungsprofils und/oder als Flansch oder Rahmen, an dem das 30 
Dichtungsprofil befestigbar ist, ausgebildet ist. 

Bei dem erfindung sgemafien Dichtungsprofil kann auf ei- 
nen der bisher erforderlichen metallischen Leiter vollstandig 
verzichtet werden. Statt dessen wird auf den in vielen Fallen 
vorhandenen Carrier des Dichtungsprofils zuruckgegriffen. *5 
Dieser Carrier ist im Regelfall aus Leichtmetall hergestellt 
und daher elektrisch leitend. Altemativ oder zusatzlich kann 
ein Flansch oder Rahmen verwendet werden, an dem das 
Dichtungsprofil befestigbar ist. Dieser Flansch oder Rah- 
men ist insbesondere bei der Anwendung im Fahrzeugbau 40 
vorhanden und aus elektrisch leitendem Metall. Durch den 
vollstandigen Verzicht auf einen der bisher erforderlichen 
metallischen Leiter wird die Herstellung des erfindungsge- 
maBen Dichtungsprofils wesentlich vereinfacht. Weiter sin- 
ken Preis und Gewicht deutlich ab. Auch der Platzbedarf 45 
wird verringert. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen gehen 
aus den Unteranspriichen hervor. 

In erster vorteilh after Ausgestaltung beriihrt der Carrier 
den elektrisch leitenden Bereich. Der elektrisch leitfahige 50 
Bereich ist hier nur auf einer Seite des Carriers angeordnet, 
so da£ die Herstellung vereinfacht wird. 

In zweiter vorteilhafter Ausgestaltung ist der Carrier teil- 
weise oder vollstandig von dem elektrisch leitenden Bereich 
umgeben. Auf diese Weise wird die Kontaktflache zwischen 55 
dem elektrisch leitenden Bereich und dem Carrier vergro- 
Bert, so daB der Durchgangswiderstand weiter abgesenkt 
wird. 

(JemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist der ("arrier 
mit Ausnehmungen versehen. Diese Ausnehmungen verrin- 60 
gern das Gewicht des Carriers und ermoglichen ein Verbie- 
gen des Dichtungsprofils. Weiter ermoglichen die Ausneh- 
mungen bei eineni teilweise oder vollstandig von dem elek- 
trisch leitenden Bereich umgebenen Carrier eine direkte 
elektrisch lcitcndc Vcrbindung von einer Scitc des Carriers 65 
zur anderen. Dies ist von Vorteil, wenn ein Carrier aus einem 
elektrisch nicht leitenden Material oder ein gegenuber dem 
elektrisch leitenden Bereich isolierter Carrier verwendet 
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wird. Die Ausnehmungen ennoglichen auch in diesen Fal- 
len eine elektrisch leitende Vcrbindung von einer Seite des 
Carriers zur anderen. 

Vorteil haft, erstreckf. sich der elektrisch leitende Bereich 
bis zur AuBenseite des Dichtungsprofils. Hierdurch wird ein 
elektrischer Kontakt mit dem Flansch oder Rahmen ennog- 
licht, an dem das Dichtungsprofil befestigbar ist, ohne daB 
zusatzliche elektrische Leiter vorgesehen werden mussen. 
Das Dichtungsprofil muB lediglich wie ublich an dem 
Flansch oder Rahmen befestigt werden. 

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung weist der elek- 
trisch leitende Bereich Lippen oder Ansatze zum Befestigen 
des Dichtungsprofils auf dem Flansch oder an dem Rahmen 
auf. Diese Lippen oder Ansatze werden an den Flansch oder 
den Rahmen angepreBt. Dieses Anpressen bewirkt einen gu- 
ten elektrischen Kontakt, so daB der Durchgangswiderstand 
des Dichtungsprofils zuverlassig abgesenkt wird. 

In vorteilhafter Weiterbildung weist der Einklcmnischutz- 
bereich eine Hohlkammer auf, in der inindestens einer der 
elektrisch leitenden Bereiche angeordnet ist. Vorteilhaft 
wird einer der elektrisch leitenden Bereiche an der Innen- 
seite der Hohlkammer angeordnet, wahrend der andere in 
die Hohlkammer hineinragt. Hierdurch wird ein zuverlassi- 
ger Kontakt zwischen den elektrisch leitfahigen Bereichen 
unabhiingig von der Einkleiiimvorrichlung erreicht. 

GeniaB einer vorteilhaften Ausgestaltung dient die Hohl- 
kammer zum Abdichten der kraftbetatigten SchlieBeinrich- 
tung. Der Einkleminschutzbereich des erfindungsgemaBen 
Dichtungsprofils erfiillt dann eine Doppelfunktion. Auf zu- 
satzliche Elemente zum Abdichten der SchlieBeinrichtung 
kann verzichtet werden, so daB der Plat zbedarf und das Ge- 
wicht sowie der Preis des erfindungsgemaBen Dichtungs- 
profils weiter sinken. 

Vorteilhaft weist der von dem Carrier, dem Flansch oder 
dem Rahmen getrennte elektrisch leitende Bereich einen 
metallischen Leiter auf. Hierdurch wird auch in diesem Be- 
reich der Durchgangswiderstand erheblich gesenkt. 

Nachstehend wird die Erfindung anhand von Ausfiih- 
rungsbeispielen naher beschrieben, die schematised in der 
Zeichnung dargestellt sind. Dabei zeigt: 

Fig. 1 einen Querschnitt durch eine erste Ausfiihrungs- 
fonn des erfindungsgemaBen Dichtungsprofils; 

Fig. 2 einen Querschnitt durch eine zweite Ausfuhrungs- 
form des erfindungsgemaBen Dichtungsprofils; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch eine dritte Ausfuhrungs- 
fonn des erfindungsgemaBen Dichtungsprofils; 

Fig. 4 einen Querschnitt durch eine vierte Ausfuhrungs- 
fonn des erfindungsgemaBen Dichtungsprofils; und 

Fig. 5 eine schematische Prinzipdarstellung des Wirk- 
prinzips. 

In Fig. 1 ist eine erste Ausfuhrungsform eines erfindungs- 
gemaBen Dichtungsprofils 10 dargestellt. Das Dichtungs- 
profil 10 umfaBt einen Klemmbereich 11 sowie einen Dicht- 
bereich 12. Weiter ist eine Abdeckung 13 vorgesehen, mit 
der nicht naher dargesteilte Bauteiie nach dem Befestigen 
des Dichtungsprofils 10 uberdeckt werden. Zur Befestigung 
weist der Klemmbereich 11 eine Ausnehmung 14 auf, in die 
mehrere Lippen 15 und Vorsprunge 16 hineinragen. Die 
Ausnehmung 14 wird von einem im Querschnitt U-formi- 
gen Carrier 17 umgriffen. Zur Befestigung wird die Ausneh- 
mung 14 des Klemmbereichs 11 auf einen in Fig. 5 naher 
dargestellten Flansch aufgeschoben. Die Lippen 15 und Vor- 
sprunge 16 werden hierbei test an den Flansch angepreBt 
und verhindern ein Losen des Dichtungsprofils 10. 

Der Dichtbcrcich 12 umfaBt cine Hohlkammer 18, die an 
ihrer einer Scheibe 25 zugewandten Seite mit einer rei- 
bungsmindernden Beschichtung 23, insbesondere einer Be- 
flockung versehen ist. Die Scheibe 25 ist in Pfeilrichtungen 
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24 beweglich. Beim SchlieBen der Scheibe 25 wird die 
Hohlkammer 18 verforrnt, so daB die gewiinschte Dichtwir- 
kung bereitgestellt wird. 

Das Dichtungsprofil 10 weist weiter einen Einkiemm- 
schutzbereich 32 auf. Der Einkiemmschutzbereich 32 urn- 5 
faBt zwei elektrisch leitende Bereiche 19, 20, die iiber einen 
Zwischenraum 21 zueinander beabstandet sind. Sobald 
beini SchlieBen der Scheibe 25 ein Gegenstand einge- 
klemmt wird, wird der Bereich 19 auf den Bereich 20 zube- 
wcgL Ein Kontakt der beiden Bereiche 19, 20 lost einen 10 
Schaltvorgang zum Ansteuern des Antriebsaggregats des 
Scheibe 25 aus. Dieser Schaltvorgang kann die Bewegung 
des Scheibe 25 entweder unterbrechen oder reversieren. 

Die Bereiche 19, 20 werden vorteilhaft durch Zusatz ei- 
nes elektrisch leitfahigen Materials zu dem Grundrnaterial 15 
des Dichtungsprofils 10 mittels Koextrusion hergestellt. Zur 
Verringerung des Durchgangswiderstands weist der Bereich 

19 cine n metallischen Leiter 22 auf. Der Bereich 20 umgibt 
teilweise den Carrier 17, der als metallischer Leiter ausge- 
fuhrt ist. Hierdurch wird der Durchgangswiderstand des 20 
elektrisch leitenden Bereichs 20 ebenfalls abgesenkt. Ein 
zusatzlicher metallischer Leiter fur den Bereich 20 ist nicht 
erforderlich. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 1 sind samtliche 
elektrisch leitenden Bauteile 17, 22 und Bereiche 19, 20 von 25 
elektrisch nicht leitendem Material des Dichtungsprofils 10 
umgeben. Das Dichtungsprofil 10 ist somit gegenuber der 
Umgebung elektrisch neutral. 

In den Fig. 2 bis 4 sind drei weitere Ausfuhrungsformen 
eines erfindungsgemaBen Dichtungsprofils 30, 40, 50 darge- 30 
stellt. Gleiche oder funktionsidentische Bauteile wurden 
hierbei mitdenselben Bezugszeichen wie in Fig. 1 versehen. 
Zur Venneidung von Wiederholungen wird zur Beschrei- 
bung dieser Bauteile auf obenstehende Ausfiihrungen ver- 
wiesen. 35 

Das Dichtungsprofil 30 gemaB Fig. 2 weist einen Carrier 
27 auf, der vollstandig von dem elektrisch leitenden Bereich 

20 umgeben ist. Der Carrier 27 ist mit Ausnehmungen 28 
versehen, durch die das Material des elektrisch leitenden 
Bereichs 20 hindurch dringt. Die Beruhrflache zwischen 40 
dem elektrisch leitenden Bereich 20 und dem Carrier 27 
wird durch die Ausnehmungen wesentlich vergrofiert. Wei- 
ter kann eine PotentialdilYerenz von einer Seite des Carriers 
27 durch die Ausnehmungen 28 auf die andere Seite des 
Carriers allein durch den Bereich 20 geleitet werden. Auch 45 
bei Verwendung eines nicht leitenden Carriers 27 sind die 
Innenseite und AuBenseite des Carriers 27 elektrisch leitend 
miteinander durch die Ausnehmungen 28 verbunden. 

Der elektrisch leitende Bereich 20 erstreckt sich bis zur 
AuBenseite des Dichtungsprofils 30. Sobald das Dichtungs- 50 
profil 30 an einem Flansch oder einem Rahmen befestigt 
wird, kommen die Lippen 15 und Ansatze 16 des Klemmbe- 
reichs 11 in elektrisch leitende Verbindung mit diesem 
Flansch oder Rahmen. Hierdurch wird der Durchgangswi- 
derstand des elektrisch leitenden Bereichs 20 wesentlich ab- 55 
gesenkt. Weiter wird die Verwendung eines Carriers 27 aus 
einem nicht leitenden Material, wie beispielsweise Kunst- 
stoflf, moglich. 

Bei dem in Fig. 3 dargestellten Dichtungsprofil 40 weist 
der Einkiemmschutzbereich 32 eine Hohlkammer 18 auf. In 60 
der Hohlkammer 18 sind die elektrisch leitenden Bereiche 
19, 20 angeordnet. Der Bereich 20 beruhrt hierbei den Car- 
rier 17. Bei einer Verformung der Hohlkammer 18 werden 
die Bereiche 19, 20 miteinander in Kontakt gebracht und der 
oben bcschricbcnc Schaltvorgang ausgclost. 65 

Gleichzeitig dient die Hohlkammer 18 des Einklemm- 
schutzbereichs 32 zum Abdichten einer in Fig. 3 nicht naher 
dargestellten kraft.betatigt.en SchlieBeinrichtung. Insbeson- 
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dere kann das Dichtungsprofil 40 gemaB Fig. 3 als umlau- 
fende Dichtung fur ein Schiebedach eines Kraftfahrzeugs 
verwendet werden. 

Tn Fig. 4 ist ein erfindungsgemaBes Dichtungsprofil 50 
dargestellt, das in einen im wesentlichen U-formigen Rah- 
men 51 aus elektrisch leitendem Material eingeschoben ist. 
Das Dichtungsprofil 50 weist eine Reihe von Lippen 52 mit 
einer reibungsmindernden Beschichtung 23 zur dichtenden 
Anlage an der Scheibe 25 auf. Zur Befestigung des Dich- 
tungsprofils 50 dienen Ansatze 53, 54. Der elektrisch lei- 
tende Bereich 20 des Einklemmschutzbereichs 32 umgreift 
den Rahmen 51 teilweise und erstreckt sich bis zur AuBen- 
seite des Dichtungsprofils 50. 

Die in den Fig. 1, 2 und 4 dargestellten Dichtungsprofile 
10, 30, 50 eignen sich insbesondere zum Abdichten von Sei- 
tenscheiben in Kraftfahrzeugen. Fig. 5 zeigt eine schemati- 
sche Prinzipdarstellung des Dichtungsprofils 30 im montier- 
tcn Zustand. Das Dichtungsprofil 30 ist mit scincm Klcmm- 
bereich 11 auf einem Flansch 26 aufgeschoben. Der Flansch 
26 stent somit iiber die Lippen 15 und Vorsprunge 16 in 
elektrisch leitender Verbindung mit dem elektrisch leitenden 
Bereich 20. Der Flansch 26 wird, wie bei Fahrzeugen iib- 
lich, auf Masse gelegt, wahrend der elektrisch leitende Be- 
reich 19 des Dichtungsprofils 30 mit dem Pluspol einer nicht 
nalier dargestellten Spannungsquelle verbunden wird. So- 
bald die Scheibe 25 angehoben und der Einkiemmschutzbe- 
reich 32 verformt wird, kommen die beiden Bereiche 19, 20 
miteinander in Kontakt. Hierdurch wird ein Schaltvorgang 
ausgelost, der an eine Steuerung 31 gemeldet wird. Die 
Steuerung 31 steuert entsprechend einen Motor 29 zum Be- 
wegen der Scheibe 25 an, der die Bewegung der Scheibe 25 
an halt oder umkehrt. 

Das erfindungsgemaBe Dichtungsprofil 10, 30, 40, 50 er- 
moglicht den vollstandigen Verzicht auf einen der bisher er- 
forderlichen metallischen Leiter. Die Einklemmschutzfunk- 
tion und die Dichtfunktion werden hierdurch nicht beein- 
trachtigt. Viehnehr werden der Platzbedarf, das Gewicht, die 
Kosten und der Herstellungsaufwand gegenuber den be- 
kannten Dichtungsprofilen wesentlich verringert. 

Paten tan spriiche 

1. Dichtungsprofil (10; 30; 40; 50) zum Abdichten ei- 
ner kraftbetatigten SchlieBeinrichtung (25) mit einem 
Einklemmschutz (32), der mindestens zwei zueinander 
beabstandete, elektrisch leitfahige Bereiche (19, 20) 
auf weist, deren Kontakt einen Schaltvorgang zum An- 
steuern des Antriebsaggregats (29) der SchlieBeinrich- 
tung (25) auslost, wobei mindestens einer dieser Berei- 
che (29, 20) zur Verringerung des Durchgangswider- 
stands mit einem metallischen Leiter (17; 26; 27; 51) 
elektrisch leitend verbunden ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der metallische Leiter als Carrier (17; 27) 
zur Befestigung des Dichtungsprofils (10; 30; 40) und/ 
oder als Flansch (26) oder Rahmen (51), an dem das 
Dichtungsprofil (10; 30; 40; 50) befestigbar ist, ausge- 
bildet ist. 

2. Dichtungsprofil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Carrier (17) den elektrisch leitenden 
Bereich (20) beruhrt. 

3. Dichtungsprofil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Carrier (17; 27) teilweise oder voll- 
standig von dem elektrisch leitenden Bereich (20) um- 
geben ist. 

4. Dichtungsprofil nach einem der Anspruchc 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Carrier (27) mit Aus- 
nehmungen (28) versehen ist. 

5. Dichtungsprofil nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
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dadurch gekennzeichnet, daB sich der elektrisch leiten- 
den Bereich (20) bis zur AuBenseite des Dichtungspro- 
fils (30; 50) erstreckt. 

6. Dicht.ungsprofil nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der elektrisch leitende Bereich (20) Lip- 5 
pen (15) oder Ansatze (54) zuni Befestigen des Dich- 
tungsprofils (30) auf dem Flansch (26) oder an dem 
Rahmen (51) aufweist. 

7. Dichtungsprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Einklemmschutzbe- to 
reich (32) eine Hohlkammer (18) aufweist, in der min- 
destens einer der elektrisch leitenden Bereiche (19; 20) 
angeordnet ist. 

8. Dichtungsprofil nach Anspruch 7 7 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hohlkammer zum Abdichten der 15 
kraftbetatigten SchlieBeinrichtung (25) dient. 

9. Dichtungsprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der von dem. Carrier (17; 
27), dem Flansch (26) oder dem Rahmen (51) getrennte 
elektrisch leitende Bereich (19) einen metallischen Lei- 20 
ter (22) aufweist. 
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